ZE SOUCASNOSTI DO HISTORIE

Struény vytah dostupného materialu, ktery pojednava o Zeleznici na izemi
obce CERNA V POSUMAVI.
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Zeleznicni nadrazi Cerna v PoSumavi
Zalistujeme-li v jakémkoliv turistickém priivodci nebo prospektu, které predstavuji obec
Cernou v Posumavi, vidy tam najdeme, Ze v obci je Zeleznicni zastivka a Ze tedy obec ma
pravidelné vlakové spojeni s okolnim svétem.
Nikomu z navstévniki prijizdéjicich na nadrazi Cernd v Posumavi to nepiijde zvldstni, zvykli
Jjsme si i my obyvatelé obce, a pritom je to vSak ponekud jinak.
Hranice katastralniho tizemi obce Cernd v Posumavi prochdzi za mostem tésné pied zacatkem
osady Hurka a jesté pred samotnym nddrazim a témér kopiruje trat az k rybniku OlSina.
Znamend to tedy, Ze viakové nadrazi a Zeleznicni zastavka Cernd v Posumavi se nachdzi jiz na
uzemi mésta Horni Plana.
Nadrazi si vSak zachovalo i po 112 letech sviij piivodni nazev a my ,, Ceriidci* jsme na to
nalezité hrdi. Pripomernme si nyni, jak to vse bylo od samého pocatku.
Jak uvadi dostupné prameny, misto, kde bylo postaveno nadrazi, se pivodné nazyvalo
Sosnovy les. V samé blizkosti, v oblasti, kde se dnes nachédzi takzvané Malé Lipno, se
rozkladaly Schwarzenberské tuhové zadvody, které byly praveé koncem 19. stoleti vyznamnym



a mohutné¢ prosperujicim podnikem. M¢ly vybudovanu vlastni vnitropodnikovou
uzkokolejnou zelezni¢ni trat’ na prevazeni tuhy, raseliny, dieva a dalSich materialt.

Proto jiz del$i Cas byl z jejich strany zdjem o vybudovani urc¢itého piekladisté, které by
zarucovalo lepsi spojeni se svétem a tim moznosti zvySeni vyvozu suroviny.

I z jejich podnétu se v roce 1872 konala pochiizka trati budouci Zeleznice z Ceskych
Budgjovic pies Cesky Krumlov do Strazného. V roce 1873 za¢aly vyméfovaci prace a 30.
srpna 1884 bylo ke stavbé Zeleznice z Bud&jovic do Zelnavy udéleno stavebni povolenti.

Dne 23. srpna 1890 byl pak proveden slavnostni vykop a 19. listopadu 1891, na jmeniny
cisafovny Alzbéty, byla oteviena trat’ z Budéjovic do Kajova.

Dalsi tsek trati z Kjova do Zelnavy byl zprovoznén 3. &ervence 1892, kdy bylo i slavnostné
otevieno nové nadrazi pod nazvem Schwarzbach Hiirky. Mimo nadrazi a tuhové doly zde
vlastné nic nebylo, ale v ndsledujicich letech zde vyrostlo deset novych budov, vcetné
hostince a obchodu.

Nézev Schwarzbach byl dominantni pfedevsim kvili tuhovym zavodim, které mély jiz
svétovy ohlas, ale i z hlediska piifafeni celého sidlité k Cerné.

Zelezniéni stanice se stala diileZitou naklddaci stanici na této Zelnavské trati. V disledku
vystavby lipenské prehradni nadrze musela byt trat’ v useku od tehdejsi stanice Cerna Huirka
do Horni Plané ptelozena na levy bieh Vltavy.

Vlak ze stanice Cerna Hirka vyjel po nové trati 20. dubna 1958. V nasledujicich letech se
ustalil ndzev Zelezniéni stanice na Cerna v Posumavi.

Zajimavosti miize byt i to, Ze ze stanice Cernd Hurka méla vést Zelezniéni p¥ipojka podél
Vltavy do Dolni Vltavice a dale pak k Aigenu a k ptipojeni na drahu do Lince.

O tom rozhodla po dlouhych vyméfovanich rakouské vlada, jenomze vypukla prvni svétova
valka, ktera stavbé zabranila.

V soucasném, nejnovéjsim obdobi, zase rozhodla ,.krajska vlada“ v Ceskych Bud&jovicich, Ze
k nadrazi Cerna v PoSumavi bude pfipojena trat’ Sumavské lokalky, ktera propoji trat’ z Lipna,
pies Frymburk a Cernou ve sméru jak na Volary, tak Cesky Krumlov a Ceské Budgjovice.
Obyvatelé obce Cerna v Po§umavi viak nebyli k tomuto navrhu nikterak vstiicni, ba dokonce
protestovali slovné¢, pisemné i soudné.

I kdyz se zatim vSe jevi jako prohra, doufejme, ze nasi potomci nebudou muset ve svych
zéapisech a kronikach psat zpravy o vystavbé této ,, Sumavské® trati.

FrantiSek Zahora, Ceskokrumlovsky denik: Stireda, 15. Leden 2014

Oslavy 115 let trati Ceské Budé&jovice — Nova Pec

Dne 4.cervence 2007 probehly pod zastitou JihoCeského kraje a generalniho feditele
Ceskych drah oslavy 115 vyroéi této trati.V kazdé stanici, ktera byla uréena, vlak, ktery vezl
prominentni hosty, zastavil a jednotlivé obce zajistili doprovodny program. Bylo pfimo
uréeno, ze doprovodny program zajisti obce Kiemze, Cesky Krumlov, Cerna v PoSumavi a
Nova Pec.Obgerstveni do vlaku pfipravila firma Lucullus. Uast pfislibila i tehdejsi
ministryné Skolstvi Dana Kuchtova, ktera se v§ak nakonec nedostavila.

Vlak odjizdél ze stanice Ceské Budg&ovice v 9.50 hodin a do stanice Cerna
v PoSumavi ptijel ve 13.53 dodin. Zde nejen, Ze nacerpal zasoby vody a uhli, ale probihal zde
az do jeho odjezdu ve 14.40 hodin doprovodny program.

Slavnostni uvitaci projev prednesl starosta obce Jan Voldfich, ktery byl samoziejmé
jako VIP pozvan .
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Ceskeé drahy a Jihocesky kraj si Vas dovoluji pozvat
ve stfedu 4. 7. 2007 na oslavy

Vyrocéi 115 let trati Ceské Budé&jovice - Nova Pec

Zvlastni parni viak vyjizdi z Ceskych Budé&jovic v 9:50 hod.

TésSime se na setkani s Vami

Ing. Josef Bazala RNDr. Jan Zahradnik
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Pozvéanka pro starostu obce Cerné v PoSumavi.
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Projev starosty:

Vazeni hosté, vazeni cestujici, damy a panové
Dovolte, abych Vs privital na viakovém nddrazi Cernd v Posumavi pri prilezitosti oslav
115.vyroci trati Ceské Budéjovice — Zelnava, dnes Novd Pec.A¢ se nachdzime na tizemi mésta
Horni Plana v osadé Hurka, toto nadrazi si zachovalo puvodni nazev Cernd v Posumavi. Na
to, 2e mad obec Cernd v PoSumavi vlakové ndadraZi, Jjsme nalezité hrdi.

Stavbou a zprovoznénim trati Ceské Budéjovice — Zelnava se lidem oteviela
zapomenuta jihoceskda a Sumavska zakouti, ktera jsou dnes zajimavd a poutava pro vSechny
navstévniky, z ciziny nevyjimaje.

Jen obchodni a prumyslovy ruch se jiz bohuzel z této trati vytraci. Pri otevieni trati
3.cervence 1892 se v tehdejsi stanici Schwarzbach — Hiirky dostalo zvlasté slavného privitani
od reditele schwarzenberskych grafitovych dolu, které se rozprostiraly na levé strané drahy a
patrily ve své dobé k nejslavnéjsim na svete. Vytézena tuha byla vyvazena zejména do Anglie
a Poryni a pochopitelné po postaveni Zeleznice presla doprava tuhy na koleje.

Rovnéz dnes se snazime o diistojné privitani slavnostniho viaku k 115.letiim nasi trati.
Presné dnes 4.c¢ervence pied 115.lety byl zahdjen pravidelny provoz v iiseku Kdjov — Zelnava
a zacal ¢ily pohyb v posumavské oblasti. I dnes do Cerné v Posumavi, na Lipensko, prijizdi po
této trati mnoho navstevniku.

Chtel bych Vas z tohoto mista pozvat k navstéve nasi obce, kde si urcité kazdy najde
misto k svéemu odpocinku nebo sportovnimu a kulturnimu vyZiti.

Zaverem Vas chci pozvat k malému obcerstveni a sledovani plnéni parni lokomotivy
vodou a uhlim.

Vitejte v Cerné v PoSumanvi.



1 — zastavka piipravena na ptijezd vlaku

2 — slavnostni projev starosty obce

3 — se starostou Ceského Krumlova Lubosem Jedlickou
4 — hasi¢i dopliiuji vodu do lokomotivy

Zapis do kroniky obce Cerna v Po§umavi — rok 2007



Otevi‘eni trati Kajov — Zelnava.

V nedéli dne 3.Cervence 1892 odevzdana vetejné doprave druhd cast traté budéjovicko
— zelnavské, pro Cesky jih tak veledtlezité. Drahou tou otevieno svétové dopravé zapomenuté
jihoceské zakouti, slynouci krasami piirodnimi i velikym pfirodnim bohatstvim.V krajich téch
vznikne zajisté novy ¢ily ruch obchodni a primyslovy a tisice lidi naleznou zde nové obzivy.
Do novych kraji zavitaji vSak také bohda Cetni turisté z vnitra zem¢, aby se tu pokochali
pohledem na mohutné poSumavské obry zdobici ztidla teplé i studené Vltavy a Cetnych jejich
pritokti, v nichz se naléza hojnost chutnych pstruhd, sivent a rakid. O uskutecnéni této drahy
maji hlavné zasluhu knize Schwarzenberg a byvaly poslanec prof.Dr. Woldfich.

Otevieni drahy dé¢lo se velice slavnym zptisobem. Pred 10.hod. shromazdili se na
nadrazi hosté pokud z Ces. Bud&jovic ve velice skrovné mife byli zvani: general major §l.
Fleck, mistodrzitelsky rada p. Manschinger a okresni komisaf pan Bozdéch, president
obchodni komory cis.rada p.A.J.Effemert, purkmistr a rada méstsky pp. Kneisl a Taschek,
starosta okr. zastupitelstva Dr. Miegl, cis. tajny rada, panujici knize Josef Adolf ze
Leopold Pollak a Schier, zastupci zurnalistiky, pfednosta stanice p.Weber, pfednosta trati p.
Prazak a piednosta topirny p. inz. Sedivy, dale zde odekavali vzacné hosty podnikatelé stavby
lokalni trati p. FrantiSek Schon senior, FrantiSek Schon junior a Hubert Schon se svymi
inzenyry.

Kratce po 10.hodin¢ ptibyl zvlastnim vlakem z Prahy J. E. pan mistodrzitel hrabé

Thun s mistodrzitelskym radou panem Maskem, dale s vladnim radou a feditelem drahy p.
Reichertem a inspektorem p.Pallou, v jejichz privodu nalézali se téz poslanci, feditel
Emanuel Tonner a univerz. Prof. Dr. Sachs a déle spravni rada mistnich drah baron Portheim
Z Prahy. J.E. mistodrzitele uvitali mistodrzitelsky rada p. Manschinger, princ Jan
Schwarzenberg, general major Fleck, purkmistr budéjovicky p. Kneisl, pfedseda obchodni
komory p. cis. rada Effemert, feditel drahy z Plzné p. Pad’our a ostatni pfitomni panové.
Brzy nato ptibyl zvlaStnim vlakem z Vidné J. E. ministr Baquehem, J.E. baron Bilinsky,
president c¢. k. rakouskych drah odb. nafelnik v ministerstvu rytit Wittek, dvorni radové
Bischof, Liharik a Lilienau, minist.rada Gertel, minist. sekretai Griinbaum, sekretaf od vrch.
inspekce Dr. KniaZolutski, feditel mistnich drah Lazar, president mistnich drah rakouskych
baron Born, spravni rada baron Zeilern a jini.

Po kratkém uvitdni ministra a ostatnich pravé ptibylych hodnostaii, odebrali se
vSichni zvani hosté do nadrazni restaurace I. a II. tfidy, kdez bylo pfipraveno opulentni
dejeuner studeny zakusek, fillet de beuf po anglicku, teleci fillet se zeleninou, jemné syry,
jahody, mélnické vino a bud&jovicky lezak. Kuchyné pana restauratéra Sebesty vyhovovala
hosttiim plnou mérou.

Mezitim byl na nddrazi sestavovan slavnostni vlak, ktery poziistaval z 10 vagont
salonnich a I. tfidy, z vozu pro uhli a lokomotivy, ozdobené bohaté chvojim, bouquety a
kvitim, jakoz i prapory fiSskymi a ¢eskymi. V cele lokomotivy vypinal se fiSsky dvojhlavy
orel s napisem :“Viribus unitis®, boky jeji zdobil ¢esky lev s korunou, dale znaky knizeci
rodiny Schwarzenbergii, mést Ceskych Budgjovic, Ceského Krumlova a mésteéek Ceska
Kiemze, Hofic a Horni Plané. Vlak fidil pfednosta topirny p. inz. Sedivy. Po snidani za veselé
nalady zasedli statni hodnostafi a hosté do pfipravenych vagont a o 10 hod. 39 min. hnul se
vlak kuptedu za srde¢nych pozdravii obecenstva, jehoz se na nadrazi etn€ dostavilo.

Salonni vlak a ¢etné zlatem lemované uniformy budily po cest¢ jiz samy o sobé velkou
pozornost obecenstva, jehoZz se zvlast hojnost shromazdilo na vSech nadrazich. Budovy
nadrazni byly vesmés bohaté¢ rakouskymi a ceskymi prapory, chvojim a kvitim dekorovéany.
Nédrazni Ufednictvo ve slavnostnich uniformach a venkovské obyvatelstvo vSade vitalo
sympaticky vysoké statni a zemské hodnostafe. Prvni velké uvitani bylo v Ceské Kiemzi.



K uvitani slavnostniho vlaku za pfi¢inou zahajeni jizdy na trati Kijov — Zelnava,

dostavili se na stanici kfemzskou zastupcové obce,Skoly a c.k.posty, Stanko, Schneider, Lekes
a jini, stanice Cetnické, kniz. Schwarzenbersky spravce p. Bedfich Ullman a cetny zastup
obecenstva. Po piijezdu vlaku do stanice vystoupil mimo jiné hodnosty téz Jeho Ex.
Baquehem a J. E. mistodrzitel p. hrabé Thun. Prvni byv pozdraven od deputaci, zminil se
Cesky o dulezitosti drahy pro krajinu zdejsi, vyptaval se na poméry obchodni, jak velka obec
Kiemze jest, mnoho — li obyvateld ¢ita a jaké Celngjsi zivnosti se zde provozuji. J. E. pan
mistodrzitel vyptaval se laskavymi slovy Ceskymi na stav oseni v krajiné této, velice
pochvalné vyslovil se o krasach jejich ptirodnich a pfeptal se dale na poméry narodnostni
Kiemze a okoli, jak daleko je do nejbliz§ich mést okresnich a krajskych. Na to byv upozornén
na zvlastnost krajiny zdejsi a zvlasté na rozhlednu na Kleti a na veliky viadukt Adolfofsky,
poroucel se p. mistodrzitel vielymi slovy deputaci a vlak po tfiminutovém pobytu za hlu¢ného
provolavani ,,slava“ odjizdél dale ke Krumlovu.
Ke chloubé obce Kiemze a osad okolnich musime konstatovati, Ze se dovedou velmi dobie
reprezentovati, coZ nebylo mozno ovSem fici o vSech obcich némeckych, nalézajicich se
V dosti zapomenutém kraji Sumavském. Také v Zlaté Koruné vitalo vlak cetné obecenstvo a
téZ na vSech stanich a cestach podél trati az ke Krumlovu, zdravil hodny ten lid ¢esky velice
uctivé hodnostare ve slavnostnim vlaku.

Krajina od Kiemze aZz ke Krumlovu je rozko$na, zipadni stranu vénci skupina
blanskych hor, v jejichz stiedu starobyly Klet' hrdé¢ vztycuje hlavu svou, vpravo rozkosné
udoli holubovské s vyletni stanici Adolfovem, jez pti vtoku potoka kiemezského do Vltavy
zdobi pamatna ziicenina Div¢iho kamene, vlevo stiibrnym pruhem uprostied strani a lesi vine
se mohutnd Vltava, vroubend fadou utulnych chatr¢i a visek, uprostied nichz vévodi Zlata
koruna, kdez zficeniny starovékého klastera dosud svétu hlasaji slavu Otakarovu a vitézstvi
Cechti u Kressenbrunu v r.1260 nad vzpupnymi Mad’ary a Kumany.

V pozadi na jizni stran¢ Kleti uzavira prekrasnou tuto vyhlidku starobylé sidlo pana
z Rize, Cesky Krumlov. Goticky, arcidékansky chram, po jehoZ levé strané uméle vypina se
krasny diim Ceské Besedy. Jest zajimavému tomuto méstu velikou ozdobou. Mohutné se nad
méstem vypinajici starozitny hrad pant z Rize a vévodl krumlovskych nema co do
velkoleposti a malebné polohy na svété, Zadny jiny sobé rovny. Ve starobylém slohu zatizeny
zamek, vroubeny na poledni stran¢ budovami jizdarny a Bellarie, ve slohu renaissan¢nim,
rovnéz poutaji pozornost divakovu.

V Krumlové ocekavaly ve Spaliru vSechny mistni spolky a damy, mistni, statni,
knizeci schwarzenberské a obecni tfady a duchovenstvo, v jehoZ ¢ele se nalézal vldp. Prelat
Bakula v malebné své Cervenéfialové sutané. VSeobecnou pozornost budila statna postava
gardového kapitana, velitele hradu krumlovského, v modrobilé jeho uniformée.. Mistodrzitel a
ministr velice vlidné¢ hovofili s jednotlivymi deputacemi a pak s mladymi princi
Schwarzenbergy a hrabaty Trautmansdorfy, ktefi v Krumlové studuji.

V Krumlové ptisedli do vlaku: okresni hejtman a komisaf, poslanec Nitsche, purkmistr a
radni, prelat Bakula, velitel ostrostielcii, okresni soudce a starosta a predsedové nékterych
némeckych krumlovskych spolki, pfedseda c¢eské Besedy vSak zvan nebyl.

V Ceskych Budgjovicich, kde nebyli zvani ani viichni nacelnici zemépanskych uiadi,
natoz pak celé presidium obchodni komory a tim méné ptredsedové spolkli, budi toto
opomenuti Ceskych Budg&jovic jistou kyselost. Nepokryty priichod dava ji zdejsi
dajénacionalni organ, jehoz pohnutky jsou razu az ptili§ osobniho.

Za Ceskym Krumlovem nabyva krajina jiz razu horského, podnebi je zde jiz také
drsnéj$i, vzduch Cistsi a ostfej§i. Ve 12.hod. 23 minut odpoledne dostali jsme se do Kéjova,
kam aZ doposud vedla drdha budéjovicko — Zelnavska. Kajov jest prevahou jiz némecky.
Starosta Bauer pfivital zde ministra a mistodrzitele a tento podrobné vyptaval se na mistni
pomery, poukazuje na vyznam mistni drahy. Bodfi némecti horalé, ktefi patrné neznaji jeste



velky rozdil v excelencich, pohlizeli viibec s velikym respektem k vysoké excelenci panu
mistodrzitelovi, kdezto co do postavy mensi excelence pana ministra Baquehema méné si
v§imali, coz mnohému vyloudilo na tvari usmév.

V Kajové &esky farai dp.Sebesta a nékolik duchovnich skoro vesmés Cechil vitalo
mistodrzitele, ktery si poc¢inal velice srdecné. Krasny goticky kostel na navrsi a farni budova
0zdobena ¢eskym praporem peékné se vyjimala v rozko$né této krajince. V Novosedlich byla
postavena na trati slavobrana. Mezipotoc¢i bylo ozdobeno nadherné ¢erveno-bilymi, modro-
bilymi a ¢erno-zlutymi prapory. Vyzdoba obci podél celé trati méla vice raz cesky, nebot’
knizeci schwarzenberské dvory a budovy byly vesmés ozdobeny cevenobilymi a modrymi
prapory, ¢ehoz se Némci tak lekli, Ze jiz hotekuji nad pocestovanim tohoto kraje.

Pojmenovani Zelezni¢nich stanic jest spravné ¢esky a némecky provedeno; ufednictvo
na draze zna obé zemské teci, ano dle budéjovického dopisu prazské Bohemie jsou pry to
vesmés zakukleni Cesi. Ano, z Hofic dochdzi jiz dajénacionalnich listd stiznost, Ze tamni
obyvatelstvo jest pry vyzyvavym pocinanim piist€hovalych ¢eskych kiiklounti znepokojeno,
zejména prozpévovanim ceskych pisni, posméchem, ano pry téz vyhrozovanim Némcim
mirumilovnym v hospodé !!!

Ano, vidéli jsme na vlastni o¢i, jak poceStovani v tomto kraji ryze némeckém
pokracuje; Ceské byty délnické byly ozdobeny vesmés Ceskymi prapory, ano, vidéli jsme
podél trati dokonce i1 Ceské ndpisy: nazdar, vitdme Vas! Jeden Cesky obCan chodil v tomto
kraji docela nezinyrovang jiz v damaie a v Zelnavé u banketu panu ministrovi, mistodrZiteli,
sekénim  nacelnikiim, generdlnim a stdtnim feditelim, vladnim ministerskym,
mistodrzitelskym radim a sekretaitim a radtm, ba i panu ptredsedovi Bohmerwaldbundu a
daj¢nacionalnimu jednomu redaktorovi polozili dokonce slovanskou trikoloru na servit, tj.
kytici, pozistavajici z bilych kvétin, chrp a rizi. Ano, jaka to hriiza. I ta ryze némecka chrpa
je s novou drahou pocesSténa A jak se pak nema Budweiser Zeitung Cepejtit.

Némci jsou naopak na nové draze utlacovani, nebot’ draha neni ryze némecka a
Vv Hoficich nepovolili Bohmerwaldbundu ani ¢erpaci stanici na nadrazi, protoze Cesti inZenyii
pry se bali, aby ta lokomotiva pti napéajeni nedostala vole, které, jak okolni lid o Hofi¢anech
vtipkuje / die kropfetn Horitzer/, je predni ozdobou tamnich muzi. Nicméné jsou ti Hoficané
bodry a hodny lid a Casti turisté sem mohou zavitat beze strachu.M¢éstecko Hofice je starobylé
a kvetlo jiz v dobé¢, kdy Piemysl Otakar zalozil Zlatou Korunu.

Také v Polné — Lstin€ / Stein — Irresdorf/ a¢ hldsa Bohmerwaldbund tuhou oposici,
piivitali nas loyalné a ptimo skvostné. Banda, které drzeli kluci partesy a jiz daval kapelnik
nohou takt, vzbudila dokonce 0iZas hostt, a¢ potrad hrala jednu a tu samou odrhovacku. ,,Ach,
die sind notenfest* zavtipkoval sdm pan ministr.

Odtud trat’ ke Kyselovu, KvétuSinu a k Hodnovu stoupa. Obzor z této vysSiny jest
malebny. Udoli horni Vltavy a pohraniéni Sumavské velikdny: horu Tiistoli¢nou,
Plockenstein, Vysokou, Svétlou, po levé strané v dali vidéti; po pravé strané uzavird obzor
Li8¢i louka, obrostly to hibet horsky, ¢astecné lysy, Castecné travinami a lesem porostly.
Kopce tyto kazdym krokem nabyvaji nového seskupeni a tvaru. Pfekrasny to pohled zvlaste
Vv okoli rybnika Langenbrucku.

Zv1aste slavného uvitani dostalo se nam ve Schwarzbachu — Hurkach. Reditel
schwarzenberskych dolii vital tu statni hodnostafe a Fr. Schon jun. odevzdal ministrovi
skvostnou kytici. Grafitové doly, které se po levé strané traté prostiraji, patii k nejslavnéjsim
na svété. Byly vesmés ozdobeny Ceskymi a schwarzenberskymi prapory. Za Schwarzbachem
stihla slavnostni vlak mald nehoda. Jiskry z komina lokomotivy ¢asem Slehajici, zapalily
chvojovy vénec a rovnopravné jeden ¢ernozluty a jeden Cernobily praporecek na lokomotive.
Nasledkem toho poZaru musel se vlak na okamzik zastavit a kdyz byl plamen uhaSen, ptejeli
jsme po Zelezni¢nim mosté Vltavu a uhanéli jsme k Horni Plané. Po pravé strané jest krajina



pahorkovita a mirnymi lesy porostla, po levé stran€ prostiraji se vSak spora raSelinova luka a
travniky.

V Horni Plané a Zelnavé vitali slavnostni vlak zase etné zastupy lidu. Oboje nadrazi
byla bohaté chvojim a kvétinami ozdobena. Ob¢ stanice zajisté ozivnou, az sem bude draha
od Strakonic, Vodnan a Prachatic, ktera ma se pak dale prodlouziti ke Kusvard¢ a Pasovu.

V Zelnavé dojeli jsme o 2 a % hod. odpoledne cile cesty své, nebot’ zde nové oteviena
draha konéi. Nad samou Zelnavou, ktera lezi na levém biehu Vltavy podél silnice z Volar do
Horni Plané, prostiraji se po obou stranach velké kopce: 1216, 1229, 1084, 1044, 1220, 1378
/Plockenstein/ a 1338 m vysoké. V bystiinach, jez z téchto hor stékaji, jest mnozstvi chutnych
¢ernych pstruhti. Zna¢né znaveni, ale potéSeni tak péknou vyhlidkou, vystoupili jsme z vlaku
a po kratkém uvitani pana tovarnika Kralika z Eleonorova,odebrali jsme se do prozatimné
zfizené restaurace.

Ve % na 3 hod. zahajen byl banket v dlouhé dvorané na stroje, ktera za tou pfi¢inou
nadherné byla vyzdobena. Uprostfed dvora nalézal se na stén¢ uprostfed véncii z kvétin a
chvoji obraz Jejich VeliCenstev; Cisté vybilené stény vyzdobeny byly kvétinami a pletenci
Z chvoji a cervenobilymi, modrobilymi a Cernozlutymi prapory. Cely strop zastfen byl
chvojim a dekorovan byl znaky Cech, Rakouska, Bavor a knizat Schwarzenbergtl, jakoZ i
cervenobilymi, modrobilymi a €ernozlutymi draperiemi. Ve dvorané umistén byl obrovsky
stiil, ozdobeny obrovskymi bouquety. U prostfedniho pod obrazy Jejich Velicenstev zasedli
ke stolu J.E. ministr Baquehem, J.E. mistodrzitel hrabé Thun, panujici knize a dédi¢ny princ
ze Schwarzenbergu, generalni feditel statnich drah baron Bilinski, odborny nacelnik rytif
ostani statni hodnostafi a zvani hosté.

Ctyfhodinova cesta ve vagonech sluneénim Zarem rozzhavenych vzbudila uctyhodny
apetit vSech hostli i bez umélych pomicek. Nicméné dluzno vzdati panu hoteliérovi
Kerschbaumovi za vzorné upraveni obédu vSechnu cest. Obsluha byla slusna a rychla, nebot’
obstaravaly ji namnoze spanilé sleCny z okoli Zelnavského a uprava pokrmi, lahoda napoji a
zékuskil rovnéz znamenité zvysSovala labuznickou chut. Menu bylo nasledujicic: raci polévka,
hovézi pecené po anglicku se zeleninou, ivancicky chiest, kufe s vlaSskym salatem, husicky a
kachny sbrambory, srn¢i s knedliky a zavafenym ovocem, jahody, vi$né, cukrovinky,
zmrzlina a Cerna kava. Déle se pilo pivo krumlovské a protivinské, stolni vino vachavska
specialita, liebfrauenmilch, bordeaux, champagnské a konak.

Po cely ¢as obéda koncertovala velice dovedné hornickd knizeci schwarzenberska
kapela ze Schwarzbachu. Ke konci hostiny pfisla fada na ptipitky. Zahajil ji J.J. knize Adolf
ze Schwarzenbergu témito slovy: ,,Panové! Dostalo se mi vzacné cti, pronésti prvni zdravici.
Jak pii podobnych slavnostnich pftilezitostech to byva obycCejem, oduvodni se piipitek.
Vyjadiim se stru¢né. Panové! My jsme RakuSané a proto: At Zije Jeho Velicenstvo! Hosté
propukli v nadSené volani slavy, sklenice s pénivym Sampanskym cinkali a hosté prazdnili
¢iSe na zdravi svého cisate a krale.

Knizeci schwarzenberska kapela hornickd ze Schwarzbachu hrdla mezitim cisafskou
hymnu. Druhy toast pronesl J.E. ministr obchodu a dovozu markyz Bequehem. V zdravici své
pfipomenul piedev§im velké zdsluhy zemé a knizete Schwarzenberga o uskutecnéni této
drahy pro Cesky jih tak dulezité.

Jizni poSumavi bylo dosud uzavieno a vzdaleno ruchu svétovému. Nyni jest draha zde
oteviena a Cesky jih spojen se svétem. Prospéje to zajisté jeho rozvoji, nebot’ ma velké
bohatstvi ptirodni. Déle dékoval ministr spole¢nosti statnich drah za skvélé stavebni vykony a
vzorné provedeni této trati, kterd doplni Zeleznic¢ni sit’ ¢eského jihu. Vlada vénuje vibec
velkou péci tomuto kraji, ona také vystavila a podporovala zbudovani celé fady drah, které
maji zvysit a zabezpeit hospodatsky rozvoj Sumavy. Jménem vlddy pronasi proto ministr



svoji zdravici na pocest PoSumavi a jeho bodrého lidu. Ptipitek tento doSel vSeobecného
souhlasu, dvoranou zaburécelo bouflivé Slava! A hudba opét zahrala cisaiskou hymnu.

Tteti zdravici pronesl baron Born, president rakouskych mistnich drah. Dé&koval
predev§im ministrovi za milostivé a blahovolné uznani a ptipomenul, Ze bez mocné podpory
ministerstva obchodu a vefejné dopravy, bez energického jednani jak generdlniho feditelstvi,
tak inspekce statnich drah, byla by se stavba této drahy sotva uskuteCnila. Jen tomu lze
dékovat, ze drahu bylo mozno vystavéti a vefejné dopravé odevzdati o cely rok diive, nez
bylo ptedepsano. Z té pti¢iny pronasi baron Born representantim vlady, J. E. ministrovi
obchodu a J.E. panu mistodrziteli, svoji zdravici slovy: At ziji! Veskeré shromézdéni
vyprazdnilo své ¢iSe na pocest jmenovanych vysokych statnich hodnostart.

Tu povstal znovu baron Born a pravil: ,Uvedl jsem v prvni ¢asti svého pftipitku
vSechny ty vladni instance, které pti uskutecnéni tohoto podniku byly ndm mocnou podporou.
Avsak jsou jeSté Cinitelé jini, ktefi se o provedeni drahy zaslouzili; jmenovité J.J. panujici
knize Schwarzenberg, vévoda krumlovsky, poskytoval ndm zna¢né podpory, jeZ namnoze
SirSi vefejnosti ani znamé nejsou. Jeho Jasnost knize pan ucinil ve prospéch zemé a zvlaste
tohoto kraje velice mnoho. At slouzi tato draha vzdy ke blahu a dobru jasného domu
kniZeciho schwarzenberského. Vybizim vas proto panove, abyste vSichni souhlasili se mnou
V pozdravu: Jeho Jasnost, panujici knize Schwarzenberg a jeho Jasny rod, at’ Ziji!“

Bouflivy souhlas a pochvala zaburacela salem, pénivé Sampanské teklo v proudech a
knizeci schwarzenberska hornické kapela ze Schwarzbachu znovu zahrala hymnu rakouskou.
Tim skoncena tada pfipitkli a v celé dvorané rozproudila se velice animovana zabava. NeZ
vSechny sladkosti maji sviij konec a jelikoz ¢as prekrocil patou hodinu odpoledni, zvedli se po
desertu hosté a nastoupili ke vlaku zpatecni cestu.

Pti banketu sezndmili se hosté blize mezi sebou a dle toho pak umistili se ve vozich na
cesté zpatecni, na které panovala veseld zabava. Den byl piimo rozkosny a vyhlidka do kraje
piekrasnd. Zpravodaj tohoto listu mél potéSeni jeti v poslednim otevieném voze, odkudz byla
vyhlidka nejlepsi. Davy svatecné odéného lidu ocekéavaly nas jiz podél trati a srde¢né nés
némecky a nikomu ani nenapadlo, ze by z tohoto kraje se mohlo stati uzaviené tizemi. Vlak
ujizd€l rychle a vétsi zastavky ucinil pouze v Polné — Kvétusing, Kéjove, v Krumloveé a
Vv Kiemzi — Mrici. O 19. hodiné vecerni jsme dorazili do Bud¢jovic. Zde na peroné nastalo za
7ivé konversace loudeni. Praz§ti hosté a vidensti odjeli pak zvlastnimi vlaky z Ces. Budgjovic.
Vylet tento zlstane zajisté vSem jeho ucastnikiim v milé paméti.

BUDIVOJ 7. Cervence 1892



Lokalni draha Budéjovice — Zelnava

Rakouska spole¢nost mistnich drah vznikla 8. kvétna 1880 v Praze. Zalozili ji inzenyfi
Hermann Schwind a Heinrich Bohm ve spolupraci se stavitelskou podnikatelskou dvojici
Schon a Wesely. Spole¢nost v 80. a na pocatku 90. let vybudovala devét lokalnich trati. V
jiznich Cechach vznikla az na pocatku let 90. pro nas vyznamna lokalka z Budgjovic pies
Cesky Krumlov na Sumavu. Prozatimni

ukonceni bylo planovano ve stanici Zelnava.153 Spolu s touto trati vlastnila spole¢nost jen v
Ceské zemi 193 km drah. U Rakouské spole¢nosti mistnich drah viak musim vyzdvihnout i
snahu podnikat i v jiném oboru, nez byla samotna Zeleznice. Spole¢nost provozovala i odvétvi
spjaté se stavbou a provozem drahy, Jednalo se o skladisté, kamenolomy a cihelny. Jak se
viak sami piesvédeime, hodlala se pustit i do podnikani v zcela jiném odvétvi - v Zelnavé na
Sumavé hodlala drazni spole¢nost ziidit celulozku.

Snahy o vystavbu traté¢ z Budgjovic na Sumavu mély stat a Rakouska spolecnost
mistni drahy od roku 1882. Tehdy piedstavila plan na financovani vystavby. Penize se mély
sehnat ze tfi zdroja. Prvnim byl stat, jenz mél poskytnout pujcku ve vysi 1,2 mil. zlatych
Soukromi interesenti méli poskytnout druhotné obligace ve vysi 200 000 zlatychl55 a
provozni naklady, jez mél zvlastnim spojenim s Rakouskou spole¢nosti mistni drahy. O tom,
kdo vlozi do trati 200 000 zlatych soukromého kapitalu se rozhodlo 31. kvétna 1883 v
Krumlové. Celé zasedani interesentd bylo tizeno zastupitelem knizete Schwarzenbergal56
Dr. Nitschem a cisaiskym radou Schierem. Ten ve jménu knizete prispél ¢astkou 100 000
zlatych, coz byla polovina potiebné ¢astky. Dalsimi podilniky byly sdruzeni obci a mensich
interesentd. Jejich podil byl vsak velmi maly. Nejvice piispélo mésto Krumlov, které viozilo,
spolecné se svou mestskou spotitelnou, do podniku 30 000 zlatych. Zbylé obce, jako
Chvalsiny, Horni Plana, Hofice na Sumavé, nebo i vzdalengjsi Volary také prispély.
Poslednich 20 000 zlatych méla dodat zemé Ceska.

Vidime zde jistou podobnost s Drahou cisaie Frantiska Josefa. Knize Jan Adolf Il. a
jeho nastupce Adolf Josef vlozili do stavby traté nejvétsi ¢astku ze vsech zajemci. Schuzka
interesenttl se také ne nahodou odehravala v Ceském Krumlové a dohlizel na ni knizeci
urednik.

Koncesi ke stavbé drahy do Zelnavy ziskala Rakouska spole¢nost mistnich drah od
vlady o rok pozd¢ji 30. srpna 1884. Diky finan¢nim problémiam, které si jesté ¢astecéné
popiseme, se snazila spole¢nost sehnat i zahrani¢ni kapital. Stavba zapocala az na prelomu 80.
a 90. let. Lokalka byla jiz zalozena s tim, ze se neobejde bez statni dotace a podpory. V tomto
piipadé vsak bylo ojedinglé, ze nakonec diky potiebnosti zeleznice pro region jizni Sumavy
dostala kromg statni, také zemskou finan¢ni podporu. Stat podporoval vystavbu vyznamnych
trati at’” dalkového, ¢i lokalniho typu zcela bézné. Na pocatku 90. let se vsak podpoie
nebranila ani zemé Cechy. Na deském zemském snému se mezi léty 1890 - 1892 projednavala
legislativa, v niz by byla podpora zeleznic pevné zakotvena. V piipadé lokalky na Zelnavu
poskytl dotaci jesté v pribéhu piipravy onoho zakona. Zemé poskytla, piimou subvenci, a to
ve vysi 50 000 zlatych. Statni podpora byla mnohem vyssi. Slo o pujeku ve vysi 1,2
mil.zlatych.

Trat také nikdy neprovozoval jeji stavitel, tedy Rakouska spolec¢nost mistnich drah. Jiz
predem bylo domluveno, ze hned po dostavbé piejde lokalka do vlastnictvi i pod provozni



spravu ke Statni draze oplatkou za to, ze stat prispéje na stavbu trati. Rakouska spole¢nost
mistni drahy, a hlavné jeji projektanti Schon a Wesely, se postarala o veskeré projekéni a
stavitelské prace, véetné ekonomickych studii anosnosti a tarifa. Dalo by se tedy fict, ze
Rakouska spole¢nost mistnich drah stavi drahu na zakazku. Stavba trati probihala ve dvou
etapach. Jako prvni se stavél usek z Budgjovic do Kajova. Tato cast byla oteviena
slavnostnim ceremonialem na nadrazi v Ceském  Krumlové dne 19. listopadu 1891.
Nasledujiciho roku, respektive v cervnu 1892, byl dokonc¢en a zprovoznén i zbyly usek Kajov
- Zelnava.

Draha Budgjovice — Zelnava méla slouzit jako napojeni oblasti kolem Krumlova na
zelezniéni sit. Z hlediska hospodarstvi schwarzenberského rodu, je dulezité, ze méla
napojovat na stavajici zelezni¢ni sit’ oblast velkostatku Krumlov. Navic byla trasovana do
oblasti velkého loziska grafitu, které se rozkladalo od Ceského Krumlova k horské obci Cerna
v Posumavi. Knize Josef Il. zde roku 1812 nechal ztidit doly na tézbu grafitu, suroviny tak
dulezité pro vyrobu tuzek. Ty se vyrabély néjaky ¢as piimo na schwarzenberském panstvi, v
byvalém cisterciackém klastere Zlata Koruna. Nejvétsi tuzkarny vsak vznikly v Ceskych
Budgjovicich. Ve 40. letech 19. stoleti sem totiz prevedl svou tovarnu na tuzky Carl
Hardtmuth. Vsadil na dostatek surovin k vyrobé — tedy dreva, grafitu a jilu. Dulezité pro n¢j
bylo i Zelezniéni spojeni. V té dobé Budgjovice byly, jako malo mist v Ceském kralovstvi,
napojeny konéspireznou zeleznici na Dunaj. Po konce a nasledné po Dunaji mohl Hardtmuth
transportovat své vyrobky — tedy tuzky a kameninu — do celé Evropy. Do Prahy a dale do
Némecka byly tuzky v dob¢ vzniku dopravovany na vorech po Vlitavé.160 Ale i v
Budgjovicich mel
Hardtmuth konkurenci. V dobg, kdy jiz stala lokalka na Zelnavu, postavil byvaly zaméstnanec
Hardtmuthovy tovarny Koh-i-noor F. Latzmann. Odbytisté pro grafit tedy v jiznich Cechach
bylo.

Kromé grafitu se v oblasti tézila po léta také raselina, ta se tézila v onéch dobach
zejména pro ucely topeni. Borky, jak se susenym kusam raseliny fikalo, byly vyhodné levné
palivo pro domacnosti a pramysl. A to jak pro mistni potieby, tedy pro vyrobu elekttiny a
pary pii zpracovani grafitu, tak i pro vyvoz. Pomohla tedy zatapét v sumavskych chalupach,
pomahala grafitovym dolam i mistnim sklaiam. S Zeleznici by bylo mozno raselinu vyvazet,
napiiklad do Prahy, kde byl o ni zajem.

A v neposledni fadé bylo dulezitou surovinou pro vyvoz dievo ze Sumavskych lest.
Plany na tézbu, zpracovani a vyvoz dieva byly na Sumavé jiz v 18. stoleti. Pozdgji praktiky
lesnictvi rozpracovali inzenyii Hejrovsky a Hojdar. Za Jana Adolfa 11.163 Adolf Josef sam
byl, stejn& jako jeho otec a déd v nékolika lesohospodaiskych spolcich. Zalesiovani Sumavy
a tézba dreva tudiz pribiraly na obratkach.

Dievo se vsak dalo i zpracovat, nejen vytézit. Jeden z pland, které mél Adolf Josef a
jeho centralni kancelai pii vystavbé zeleznice podporovali vystavéni celulozky na Sumave. V
80. letech 19. stoleti zaznamenalo podhaii Sumavy boom i v tomto odvétvi. Ve Vétini u
Ceského Krumlova si oteviela papirnu firma némeckého pramysinika Ignaze Spira. Cesky
podnikatel Arnost Porak se usadil se svou tovarnou na vyrobu buni¢iny a pozdgji s celulézkou
a papirnou na jiném misté viltavského koryta —-v Loucovicich.



Celulozku v Zelnavg, tedy v Nové Peci, hodlala postavit sama Rakouska spole¢nost
mistni drahy. Slo o jiz tieti projekt papirny v Posumavi. Mé&la mit velmi vyhodné podminky,
aby v konkurenci obstala. VV oblasti bylo dostatek dieva z knizecich lesu. Stavba méla byt
spojena s vystavbou drahy. Nachazet se méla tésné vedle nadrazi. Do arealu byly naplanovany
dve vleckové koleje. Podle spisi ufednikt Schwarzenberské centralni kancelare na Hluboké
to vypadalo, Ze stavbu celulozky dostanou za kol postavit spolecné s drahou inzenyii Schon
a Wesely spolecné¢ jako jeden projekt se stavbou lokalky. Provoz tovarny mél byt pak piedan
soukromému zajemci.

Vznik celulozky by mohl byt pro Adolfa Josefa z hospodarskych davodia stejné
vyhodny, jako vznik samotné drahy. Trasovani trat¢ i umisténi tovarny by odpovidalo
knizecim zajmam. Nova Pec lezela v udoli feky Vitavy pod sumavskymi hvozdy. Slo tedy o
idealni misto pro zalozeni celulozky. Ovsem jaky jiny smysl by mélo ukonceni zeleznice
pravé zde? Krome plana pro vystavbu papirny zde byla i parni pila a cihelna. Obé v rukou
Schwarzenbergt. Slo ale hlavné o dobré misto pro svoz dieva. Stavebni spole¢nost Schon a
Wesely planovala trat’ i papirnu ¢astecné podle prani knizete Schwarzenberga. Ten se zavazal
objednat roéné pouze ze Zelnavy 5260 nakladnich vozi z 6000. Zbytek byl z Cerné v
Posumavi a z Ceského Krumlova. Co vsechno mél knize v planu prevazet, se dovidame ve
spise, ktery v kvétnu 1887 poslali projektanti Schon a Wesely do ustredni kancelare na
Hlubokou. Projektanti v ném pokladali ustiedni kancelati otazky, v nichz zadali vypocty, jaky
typ a jaké mnozstvi nakladi knizeci dominium planovalo po nové vystavené trati prevazet.
Firma se ptala na nejdalezit¢jsi artikly, které mely byt vyvazeny. V prvni fad¢ slo o dievéné
uhli. Je logické, Zze ve velkych polesich, jakym bylo v 19. stoleti to Sumavské, fungovala i
vyroba dievéného uhli. Slo samoziejmé o tradi¢ni zpasob vyroby pomoci miliit. Tato
surovina, jez se vyvazela pro topeni ve vysokych peci, byla podle odpovédi ze
Schwarzenberské centralni kancelaie uréena pro transport do vysoké pece v Hieflau ve
Styrsku. Nemélo ji byt mnoho, uvadi se okolo 1 900 tun uhli za rok. Vétsina, tedy zhruba
1500 tun se mélo nakladat v Zelnavé, pro zbylé zbozi mélo byt ziizeno nakladisté ve stanici
Pole¢nice, nebo Polna na Sumave.

Zeleznice méla mit v Posumavi hlavng vyznamnou tlohu v piepravé dieva. Na ném v
podstaté lezel smysl celého Zelezni¢niho projektu. Dievo z knizecich lesu, jez bylo plaveno po
Vltave, se ve stanici Pofi¢il68 mélo nakladat na Zelezni¢ni vozy. V planech na stavbu byl
planovan rozsah nakladky dieva v Pofi¢i na 3 500 tun ro¢né. Cizi plavené dievo pirekladané
na vlak bylo odhadnuto pouze na 1 500-2 000 tun. Ovsem v prabéhu vyvoje ekonomickych
studii na vystavbu zelnavské lokalky, vyvijeli
projektanti Schon a Wesely, spolu se statnimi organy tlak na to, aby pocet plaveného dieva
byl co nejnizsi a vétsina se vozila ze Zelnavy a Ceského Krumlova po Zeleznici.

Jiz v puvodnich vypoctech se pocitalo s piepravou tzv. topného dieva, jez mélo byt
vozeno piimo ze Sumavy. Jednalo se logicky o nejvétsi mnozstvi, tedy o 20 219 tun dieva.
Knize Adolf Josef a jeho ufednici dojednavali s Schonem a Weselym moznost piepravovat
dievo za tarif stejny, jako u Statni drahy.170 Duvod sjednoceni tarifu byl prosty: topné dievo
se jiz diive dopravovalo z jiznich Cech po hlavnich trati do Vidné a do Prahy. Po dostavhé
lokalek, v nasem piipadé dulezité trati pro svoz dieva ze Sumavy, mélo dojit k nardstu
soucasné prepravy do obou hlavnich mést. S casti dieva bylo v planech pocitano i pro
eventuelni dopravu do Hardtmuthovy tovarny na tuzky v Ceskych Budgjovicich. Sem mélo



smétovat zhruba okolo 1 500 tun ro¢n¢, ovsem pouze za piedpokladu, ze by do tovarny byla
vybudovana vlecka, v opacném piipadé mohla byt ¢isla nizsi.

Schwarzenbersky lesnicky urad vystavil firm¢ Schon a Wesely studii ohledné tarifa
za dieveéné uhli a vypisi nakladu dieva. Krom¢ ekonomickych vypocétd se v ném vsak
dozvime pro nas hodnotngjsi informaci - a to z kterych polesi ma byt dievo svazeno k
zelnavské lokalce. Jednalo se o lesni reviry Zelnava, Plechy, Jeleni Vrchy, Nové Udol,
Stozec, Blizsi Lhota, Cerny les a Ondiejov. Jde tedy o reviry v blizsim i vzdalengjsim okoli
Zelnavy, hlavné v oblasti Trojmezné a kolem Knizeciho stolce. Nejvétsi objem dieva mél
dodat revir Stozec.

Mezi otazkami firmy Schon a Wesely na Schwarzenberskou centralni kancelar z roku
1887 ohledn¢ piepravovaného zbozi, byla zahrnuta samoziejmé i pieprava tuhy. Knizeci
urednici ani u ni nesettili s planem piepravy. Vyvoz tuhy mél byt okolo 10 000 tun ro¢ng.
Dalsich 5 500 tun mél tvorit dovoz pomocného materialu k opracovani tuhy. Posledni
surovinou po tuze tvoril len, jehoz ro¢ni vyvoz byl predvidan na 900 tun.

Z uvedeného vyétu muzeme zpozorovat, ze v roc¢nim praméru schwarzenbersky
velkostatek pocital s prepravou 42 619 tun nakladu, ve velké vétsiné exportu surovin a
materiald. Toto ¢islo vsak bylo pouhym minimem, které se knize zavazal prevazet po dobu
nejméné 20 let. Celkem mélo jit o 6000 vagond roéné. Knize Schwarzenbeg také nebyl
jediny, ktery hodlal po draze prepravovat zbozi. Duleziti byli i ostatni mensi podnikatelé, ¢i
obce. Jak jesté¢ uvidime, Slo spise o snahu zvysit ekonomiku mistniho regionu. Podle
konecnych souhrna vsak i tak tvofil transport surovin ze schwarzenberského panstvi nejvétsi
objem celé piepravy. Proto také tarify, vyjednané pro schwarzenberské dominium byly
vyhodn¢jsi, nez pro jiné soukromé podnikatele.

Vyse prepravy, ani u dieva, nevypadala jako vysoka, ze by se z ni mohla draha uzivit.
Proto se do podpory musel zapojit stat. V tomto ohledu byli knize i schwarzenberské aiady ve
spojeni s vladou. Doklada to dékovny dopis za informace ohledné potencialniho mnozstvi
piepravovaného dieva z 19. kvétna 1887. Ministr financi Taafeho vladniho kabinetu Olivier
Marquis von Bacquehem podle ng&j osobné projednaval s Adolfem Josefem zalezitosti
piepravnino potencialu. V dopise ministr dava najevo, ze trat’ byla pifanim knizete, jako
nejvétsino z interesentt.179 Pro Adolfa Josefa totiz znamenala nova lokalka pokrok v
hospodaiském podnikani a v rozvoji dominia, coz dokladaji ona planovana ¢isla pocta
piepraveného zbozi.

Ptipravy na vystavbu lokalky vsak, kromé ekonomickych studii a vyjednavani mezi
drahou, stavebnimi inzenyry, centralni kancelari a knizetem, obsahovaly i smlouvy na
poskytnuti materialu. Jednalo se hlavné o dodani vapna a cihel na drazni stavby a tratovy
svrsek, dieva na prazce a dalsi dievéné konstrukce. Dodan mél byt i kamen na tratovy svrsek.
Centralni kancelai na piikaz samotného knizete Adolfa Josefa dokonce dala slevu na
jednotlivé polozky. Slevy byly rizné, na vapno a cihly jen 10% z ptavodni ceny, na prazce az
30%. Dodavani materialu bylo logické. Neslo o zadny zvlastni jev. Draha ¢erpala material od
mistnich dodavatelt z regionu, kde byla stavéna. Material tak piisel levnéji. Zajimavé jsou
vsak ony slevy. Znamenaly totiz, kromé zajmu knizete o samotnou vystavbu trati, také snahu
ziskat pti prepravé nakladu ty nejvyhodnéjsi tarify. Ty pak, jak jsem jiz popsal vyse, byly
konzultovany obéma stranami. Nic nemeénil ani fakt, ze Rakouska spolecnost mistnich drah
védeéla, ze sama drahu provozovat nechce a s nejvétsi pravdépodobnosti trat” prenecha statu.



Ekonomicka strategie drahy lezela v rukou pant Schona a Weselyho stejné jako samotna
vystavba.

O pievodu traté Budgjovice - Zelnava pod kiidla statu védél i knize Adolf Josef. Sam

osobn¢ se zajimal, za jakych podminek bude pievod probihat a zda tyto machinace nezpozdj,
nebo dokonce nezastavi, realizaci projektu. Proto v ¢ervnu 18870sobné komunikoval s
ministrem obchodu. Ministr Taafeho vlady, Olivier Marquis von Bacquehem, ho ujistil ze
pievod probéhne po dokonceni drahy. Jako vzor prevodu byl v tomto ptipadé prodej drahy
Hranice na Moravé - Vsetin.182 Tento prodej vzbuzoval v knizeti obavy. Slo hlavné o to, ze
vydélek pro Rakouskou spole¢nost mistni drahy c¢inil pouze 163 000 K, coz mohlo vést k
nezajmu firmy o investici do dalsi stavby pro cizi drahu.
Knize dopisem zadal ministra obchodu o statni garanci celého projektu, aby zaostaly region
ziskal napojeni na Ceské Budgjovice. Jednalo se o zvlastnost, nebot’ Rakouska spole¢nost
mistni drahy byla natolik stabilni spolecnosti, aby si poradila i bez piajcky. Ovsem zde slo
pravé o pripad, kdy trat’ stejné ptipadne statnimu dopravci. Ministr Marquis von Bacquehem
Adolfu Josefovi tedy prislibil podporu. Zelnavska zeleznice méla od statu dostat garanci
podobnou, jako trat’ v Jesenikach z Hanusovic pies Jesenik do Glucholaz, lezicich v dnesnim
Polsku, ktera byla zrovna ve vystavbé. De facto tedy ministr knizeti napsal, ze ministerstvo i
vlada se zaruci za to, aby draha nakonec vznikla. Inzenyti Schon a Wesely vsak v té dobg,
tedy v roce 1887 cekali s vystavbou do doby, nez se sezene dostatec¢ny kapital, ktery i se
statnim a zemskym prispévkem zaruci financovani vystavby. Co ovsem Schon s Weselym
nezadrzovali, byla informace o shanéni investort. Rakouska spole¢nost mistnich drah zvala
na stavbu podnikatele ze zahranici, hlavné z Némecka. Jednalo se hlavné o bankovni
zalezitosti. Pavodni penézni ustav, s kterym Rakouska spolecnost mistnich drah jednala -
Ceska banka - se dostal do Gipadku. Misto néj nastoupila berlinska firma Born und Busse. Ta
pozdg¢ji prevzala i inzenyrské planovani a nahradila dokonce Schona a Weselyho. K tomu
viak doslo az pozdgji, nez za stavby lokéalky z Budgjovic na Sumavu.

Ministr obchodu vsak nezahalel. Pro stavbu trati, jejiz financovani bylo zna¢né nejisté,
sehnal dal$iho vyznamného investora. Krome statu méla drazni projekt podporovat i spolkova
zemg¢, jak jsem jiz napsal na pocatku této kapitoly. Ovsem kazdy krok ministra obchodu
Marquise von Bacquehem byl konzultovan rovnou s knizetem Adolfem Josefem.

Knizete Jana Adolfa a prince Adolfa Josefa a jeho ufady znepokojoval nejisty zacatek
stavby drahy. Podle pavodnich plana méla stavba traté zapocit jiz od dostani koncese v roce
1884. Nedostatek financi stavbu odsunul a jesté ani na jaie roku 1888 nebylo jasné, zda stavba
zacne jiz tentyz rok. To ovsem zneklidnovalo Schwarzenbersky lesni afad v Krumloveé. Ten
mél zajistit pro drahu dievo na prazce i na stavbu budov, véetné planované zelnavské
celulozky. Lesnici byli dobie pojisténi: dievo na drahu sice vytézili, ovsem nechali si zadni
vratka na jeho odbyt. V pripad¢, ze by se stavebni ¢innost o rok posunula, hodlali dievo
vyuzit na stavebni ¢innost na krumlovském velkostatku a z ¢asti vyrobit vory pro voroplavbu
po tece Vltave. Centralni kancelai vsak nemohla v bieznu 1888 zarucit, zda se prace opravdu
piesunou. Informace od inzenyrské dvojice Schon a Wesely byly zmatené. Na druhou stranu
ani inzenyti nezahaleli a snazili se finance sehnat. V srpnu 1888 psal inzenyr Wesely knizeti
Janu Adolfovi, ze vyjednava s anglickymi bankami a ¢eka stale na odpoveéd’. Toto ¢ekani vsak
bylo marné a vyckavani se posunulo opét o rok.



Lesni urad byl zneklidnén i dalsimi otazkami. Jak se nedostavovaly finance, a stavba
se odkladala, rostly i vypocty nakladt na piepravu dieva. Lesni ufad vypocital v zari 1889, ze
pieprava dieva po zeleznici by se nemusela vibec vyplatit. Naopak je mozné vypozorovat
obavy, ze plaveni dieva po Vltavé z Zelnavy do Krumlova a dale k Budgjovicam piijde
mnohem levnéji. Jediné, co mluvilo podle lesnika pro drahu, byla nesplavnost feky pod
Certovou sténou.188 Lesnici byli zmateni v tarifnich ptipravach a bali se navyseni pavodng
sjednanych cen. Na lesni spravu byl totiz vyvijen tlak, aby veskera preprava dieva piesla z
plaveni po Vltavé na zeleznici. Taktéz si nebyl krumlovsky lesni afad jisty, zda skutecné
dojde na stavbu zelnavské celulozky, se kterou také pocitali jako se zakaznikem. Lesnici se
odvolavali na tarify, které s Schonem a Weselym vyjednal jest¢ Jan Adolf Il. Jeho syn
smlouvu bral téz jako zavaznou a okamzit¢ informoval oba projektanty. Jako odpoveéd se
Adolfu Josefovi dostalo ujisténi od Schona a Weselyho, ze ujednany tarif by se ménit nemél.
Otazka to byla velmi dulezita, protoze ve chvili, kdy by po draze nebylo ptepravovano knizeci
drevo, tak by zeleznice ztratila jakykoliv smysl. Také ministr obchodu Becquehen v jednom
ze svych dopist Adolfu Josefovi varoval knizete, ze pokud nebude na zeleznici pievedena
VEtsi ¢ast plaveného dieva, pak ji nema cenu vibec stavét. To by vsak bylo neptijemné nejen
pro soukromé interesenty, ale i pro knizeci tuhové doly v Cerné v Posumavi.

Lesnici nebyli spokojeni s prepravnimi podminkami, tuhové doly zase na druhé strané
s véenym odkladem stavby drahy. Reditel doli v Cerné v Posumavi Balling, ktery podnik
dostal z problémut hospodarské krize 70. let, odkoupil roku 1886 konkurené¢ni firmu. Byla to
Eggertova tézebni spole¢nost, podnik, jenz do té doby v Cerné v Posumavi a Harce
konkuroval schwarzenberskému podniku. Po tomto odkupu vzrostlo knizecimu podniku
mnozstvi vytézené tuhy. Jan Adolf a jeho syn navic zkupovali vsechny podily usedlika na
dolech. Neni proto divu, ze se stavbou zeleznice pocitali i oni. Balling nékolikrat prosil
ustiedni kancelai i samotného knizete o urychleni vystavby drahy. Knizata Jan Adolf
I1. a Adolf Josef jakozto nejvétsi zajemci o prepravu na trati vedl, krom¢ zprav o obavach
vlastnich ufednikt, také korespondenci s mistnimi obcemi. Také meéstska a obecni
zastupitelstva byla roku 1889 znepokojena, ze se stavba trati posunuje a chybi dostatek pen¢z.
Nervozita mést pramenila z obav mistnich femesinika z toho, Ze vystavba trati se nakonec
neuskute¢ni. Knizata ze Schwarzenbergu brali proto jako svou nad¢ji, jako ¢loveéka, jenz by
mohl spole¢né s nimi dosahnout podpory urychleni stavby drahy. Mezi zastupci obci Cesky
Krumlov, Chvalsiny a Horni Plana a okresu Cesky Krumlov panovali obavy a zadali knizete,
jestli by jim nepomohl, jakozto hlavni interesent, s tlakem na rychlou dostavbu. Prvni zminka
této nervozity se objevuje 1. dubna 1888. Naslednik Adolf Josef se pasoval na zastupitele
zajmi obci. Sam pusobil v tisské radé jako zastupce Sumavskych okrest, véetné toho
Krumlovského. Jako jejich zastupce a jako interesent na stavbé drahy oslovil 9. ¢ervna 1888
ministra obchodu Bacquehema. Ministr samoziejm¢ odkazal knizete smérem k Rakouské
spole¢nosti mistni drahy. Ta prohlasila, ze je ptipravena zacit se stavbou. Snazila se vsak
ziskat vyssi statni dotaci. Slo tedy spise o spor mezi zelezniéni spole¢nosti a ministerstvem
obchodu. Oviem podnikatelé z krumlovského regionu a ze Sumavy byli spole¢né s knizetem
netrpélivi. Navic na knizete naléhali lidé z vlastnich fad. Lesni sprava a knizeci doly ¢ekaly na
dokonceni drahy s obavami.

Ani inzenyr Wesely vsak nelenil a shan¢l v Anglii banku, ktera by poskytla Rakouské
spolec¢nosti mistni drahy penize za odkup prioritnich akcii. Vidime tedy, ze stavitelé zastavali



se Schwarzenbergy v kontaktu. Ackoliv jesté zil Jan Adolf I1., v té dobé¢ se jiz o komunikaci
staral hlavné Adolf Josef. Tti dny pied smrti jeho otce Jana Adolfa Il., tedy 12. listopadu
1888, prisla od Weselyho povzbudiva zprava. Wesely informuje Adolfa Josefa, ze se zda, ze
sehnal v Anglii nékoho, kdo byl ochoten na stavbu traté prispét. Stale jesté zminuje i vystavbu
zelnavské celulozky. Podobny zavér potvrzuje i 26. listopadu teditelstvi Rakouské spole¢nosti
mistnich drah ministru obchodu. Konecné se zacalo zdat, ze vystavba drahy je o néco blize k
vystavbe.

Ovsem zalezelo i na penézich statu a pajéce od Uvérové banky. S tou komunikoval
sam knize Adolf Josef, ktery se osobn¢ finan¢né zarucil za pujcku Rakouské spolecnosti
mistni drahy za pajcku na stavbu. Co se tyce vyjednavani se zemi a statem, tak jak jsem jiz
naznacil, knize spolupracoval s obcemi. Kromé¢ osobniho vyjednavani s ministrem, které v
cervnu 1888 k zadnému razantnéjsimu posunu nevedlo, se podilel i na dalsich krocich
zacastnénych obci. Proto zastupitelé meésta Krumlova chystali v fijnu 1889 delegaci do Vidné.
Chtéli predat samotnému cisaii Frantisku Josefu I. petici podepsanou od vsech mistnich
interesentt. Chybét nemél ani podpis knizete. Ta sama petice méla ale kromé cisare smérovat
na Zemsky sném v Praze Zastupcum $lo o to, vyjednat hlavné ziskani potiebnych penéz. Po
slibu statu a sehnani soukromych investort zbyvala zemska podpora o garance pujéek ve vysi
100 000 zlatych., coz byl dvojnasobek, nez bylo pavodné planovano. jak bylo v pavodnich
planech drahy stanoveno. Téz zadali krumlovsti o zemskou garanci 20 000 zlatych na ¢astku,
kterou museji mistni okres a jeho interesenti do drahy vlozit. Radni nakonec usporadali
schizku s knizetem, kde se m¢l vyresit program petice. Prisli ho navstivit 4. listopadu v 11
hodin dopoledne na Hlubokou. Petice méla dojednat dotaci, o kterou do té doby nikdo zatim
nezadal. V zemské ustave jesté podpora zeleznic nebyla plné zakotvena, jako jsem jiz vyse
napsal. Radni se svym okresnim zastupcem Adolfem Josefem postupovali ve véci shanéni
zemskych penéz podle zemskych vladnich natizeni z roku 1884, na jejichz zaklad¢ ziskala
garanci Transverzalni draha. Podobné slyseni chtéli po knizeti i zastupci Horni Plané.
Samoziejmé, ze tato angazovanost ve véci garance prispévku okresu a obci na Krumlovsku
pramenila z postaveni knizete jakozto zastupitele.

Ovsem ne vsichni videli nové uradujiciho knizete Adolfa Josefa jako podporovatele
lokalky na Sumavu. Jak li¢i protokol z tadné schtize Hospodaiské komory v Ceskych
Budé¢jovicich, ze dne 8. tnora 1890, objevili se i zvésti, ze knize si drahu nepieje. Jelikoz
problém s vystavbou drahy vézel v neschopnosti sjednanych akcionaia sehnat penize, zacalo
se mluvit i o tom, ze knize nemél zajem do stavby investovat. Re¢i narazili na fakt, ze za
piispévek ve vysi 100 000 zlatych se zarucil neboztik Jan Adolf Il. Hospodarska komora, v
Cele s prezidentem Effmertem, branila Adolfa Josefa, jakozto nastupce Jana Adolfa a ¢loveéka,
jenz ma na stavbé drahy veliky zajem z vlastnich davodd, vydal na drahu vysoky piispévek a
poskytl téz levnéji stavebni material, jako dievo a kamen.Na tomto ptikladu je krasné vidét,
7e verejnost vhimala ¢astec¢né knizete Schwarzenberga, jako konzervativce, jenz "pokroku™ v
podobé zeleznice ani prilis neptal. Lidé jiz ziejmé zapomnéli, jakou mérou se na rozvoji
zelezniéni sité podilel zesnuly Jan Adolf 11., jenz nechal vystavét Drahu cisaie Frantiska
Josefa. Tato spolecnost jiz neexistovala a také lokomotiva, jez nesla jméno knizete, nejezdila
po jihoceskych tratich.

Stavba trati zacala v 1ét¢ 1890. Stavél se nejprve tsek z Ceskych Budgjovic do Kajova. Prace
probihaly velmi rychle a knize Adolf Josef mél nad nimi dohled. O bé&hu praci ho informovali



jeho vlastni urednici z Krumlovského panstvi. Stavbou na trati byl povéren predevsim Anton
Megwarth. Do roka byla lokalka do Kajova postavena. 19 listopadu 1891 byl prvni usek v
tichosti uveden do provozu. Vétsi slava se vsak chystala nasledujici rok. Na konci ¢ervna totiz
byla dostavena trat’ az do jeji konedné stanice - Zelnavy. Postavena byla pouze Zelezni¢ni
trata projekt celulozky byl odlozen na neurcito. Ovsem i otevieni samotné trati bylo dustojné,
jak se patfi.

Slavnost se konala jiz 3. ¢ervence. Jednalo se o prvni slavnostni jizdu po trati, kterou
potradala Rakouska spole¢nost mistni drahy, jez lokalku postavila. Krom¢ Adolfa Josefa se
zacastnil 1 jeho syn Jan Nepomuk ze Schwarzenbergu. Slavnostniho aktu se ucastnila spousta
vzacnych hostia. Nechybél naptiklad ministr Bacquehem, ¢i ministersky odbornik pies
zeleznice rytit Wittek.197 Jizda zacinala na Ceskobudgjovickém nadrazi v 10 hodin
dopoledne. Lokomotiva byla vyzdobena vpiedu napisem "Viribus unitis™ a znaky ¢eskym a
cisarskym. Po boku se vedle znakd mést lezicich na nové oteviené draze, objevil i erb
Schwarzenbergt, respektive jejich primogenitury. Za lokomotivou bylo fazeno deset vozu 1.
tfidy a voza salonnich. Vlak stavél na kazd¢ stanici. V Ceském Krumlové ho ¢ekalo privitani
zbylymi ¢leny schwarzenberské rodiny. Také zde na povoleni Adolfa Josefa byla pripravena
slavnostni salva z dél. Vystieleno smélo byt celkem devétkrat. Viak se pak ubiral na nové
zprovoznény usek za Kajovem. V Cerné v Posumavi vlak privital feditel schwarzenberskych
grafitovych doli Balling. Nebyl jediny, kdo z grafitovych dola piivital vliak se zvlastnimi
hosty. Schwarzenberska hornicka kapela vyhravala po celou cestu ve vlaku. Zhruba v pul treti
odpoledne dorazil vlak do Zelnavy, kde se konal slavnostni banket v prozatimnim salonu v
mistnich dilnach. Vyzdoben vsak byl nalezité. | zde mohl ¢lovek spatiit zemské a knizeci
insignie. Zajimavé viak je, ze kromé znaku Schwarzenbegt, Rakouska-Uherska a Cech, zde
byl jesté znak bavorsky. Svéd¢il o tom, ze draha v budoucnu bude prodlouzena az na zemskou
hranici u obce Haidmiihle. Slavnostni ptipitek pronesl pravé Adolf Josef. Pozvedl ¢isi a
prohlasil: "Vyjadiim se stru¢né. Panové! Jsme Rakusané, a proto: At zije Jeho Veli¢enstvo."”
Po tomto piipitku a statni hymn¢ nasledoval proslov ministra obchodu Bacquehema. Ten
vyslovil diky za podporu drahy ceskému zemskému zastupitelstvu a také Adolfu Josefovi.
Také v proslovu teditele Rakouské spolecnosti mistnich drah, barona Borna, se objevila
chvala na knizete: "Jsou ¢etni ¢initelé jini, ktefi se o drahu zaslouzili. Jmenovité J. J. panujici
knize Schwarzenberg, vévoda Krumlovsky poskytoval nam zna¢né podpory, jez namnoze
Sirsi vefejnosti ani znamy nejsou. Jeho Jasnost knize pan ¢inil ve prospéch zemé a zvlasté
tohoto kraje velice mnoho. At slouzi proto tato draha vzdy ku blahu a dobru jasného
knizeciho domu Schwarzenberského."

Jak tedy vidime, politické i hospodaiské zajmy Schwarzenbergu v piipravé projektu
byly veliké, a nemuzeme tedy opomenout knizeci vliv na vystavbu lokalky Budgjovice -
Zelnava. Podpora stavby drahy na Sumavu byla jesté dilem stafického Jana Adolfa I1. Jeho
syn vsak kontinualné navazal na praci svého otce a chtél zeleznici dokoncit. Stavba byla v
zajmu velkostatku. Diky zvyseni vyvozu dieva a jeho vyrobku se stal z knizete nejvétsi
zajemce o stavbu. Plany vystavby i finanéni situaci projektu probirali s knizetem vsichni, od
projektantt Schona a Weselyho, pres feditelstvi Rakouské spole¢nosti mistni drahy, az po
ministra obchodu, ¢i Uvérovou banku. A¢koliv dali Schwarzenbergové ¢astku podstatné nizsi,
nez stat, ¢i zeme, presto §lo o suverénné nejvétsi soukromé podilniky. Z této "protekce” meéli
sami vyhody. Celé trasovani drahy bylo v rukou obou knizat a jejich ufednikd. Nesmime ale



zapominat na to, ze trat’ prakticky prochazela hlavné schwarzenberskymi velkostatky a to
hlavn¢ velkostatku Krumlov. Jinak se totiz jednalo o dosti zaostaly agrarni kraj, kde nebyl
prilis rozvinuty pramysl. Az na nové vznikajici papirny tu v podstaté¢ nebyl nikdo, krome
Schwarzenbergt, kdo by mohl slibovat vétsi prepravu po zeleznici. Obce i region si tedy od
drahy slibovali spise zatraktivnéni regionu pro ekonomicky rozvoj, nez ze by sami méli co
nabidnout. Rozvoj moderniho velkostatku vybudovaného hlavné za Jana Adolfa II.,
potieboval zeleznici. A region z tohoto rozvoje tézil. To byl mimo jiné jeden z duvodu, pro¢
si v okrese Cesky Krumlov zvolili Adolfa Josefa za svého zastupce. Po roce 1848 bylo
celkem casté, ze byvali poddani svého byvalého pana volili do obecnich zastupitelstev.
Slechta to na oplatku brala jako projev loajality.199 | kdyz, jako napiiklad u Adolfa Josefa,
byli slechtici zaneprazdnéni c¢asto starostmi o svdj vlastni velkostatek, snazili se
reprezentovat, jako ochranci obéand, ktefi je zvolili Adolf Josef jako zastupitel v fisské radé
proto hajil "své poddané”. Zvlasté pak, kdyz slo o véc, ve které byl sam zainteresovany. Knize
vsak krom¢ role "otce” nezapominal ani na pozici velkostatkare a hospodaie. Co se tyce
piepravy materialu, tak lesni urad v Ceském Krumlové mél obavy, ze preprava po draze vyjde
draz. Ovsem projektanti drahy museli stejné nakonec hlavnimu zajemci ustoupit a sazby tedy
nezvysovali - v sazce byl smysl celé drahy. Schwarzenberska ustiedni kancelatr si dokazala
vyjednat vyhodnégjsi tarify oproti ostatnim zajemcam o piepravu. To se ostatné potvrdilo po
uspésné dostavbé a otevieni drahy do Kajova na podzim roku 1891. Ceny piepravnich
nakladnich tarift zkazily radost z otevieni lokalky mnoha interesenti na Krumlovsku. Jiz v
prosinci 1891 se ohradili ke knizeti zastupci mésta a okresu Cesky Krumlov. Cena nakladnich
tarifa se jim zdala pfilis vysoka. Vyjadrovali zklamani nad finan¢ni obéti, kterou museli
poskytnout pro stavbu drahy. Snazili se knizete piemluvit do stavby alternativniho
zelezni¢niho projektu. Zadali ho jako svého politického zastupce i jakozto potencionalniho
zajemce a investora, jenz by mohl jejich planam pomoci k realizaci. Slo o propojeni Ceského
Krumlova s trati Ceské Budgjovice - St. Valentin. Nova spojnice méla konéit ve stanici
Velesin. Adolf Josef se akorat pfimluvil na ministerstvu obchodu za vseobecné nizsi tarify.
Ugastnit podpory nové drahy se vsak odmitl. Sam mél vyjednanu lepsi tarifni pozici.
Soustiedil se spise na vybudovani jinych trati, dalezitéjsich pro propojeni vétsi cast
Schwarzenberskych drzav v jiznich Cechach.

Knizeti slo tedy hlavn¢ o zajmy vlastniho hospodaistvi. Zastupitelska role v piipadé
prosazovani drah byla druhoiada. Zeleznice méla opravdu slouzit hlavné efektivngjsi a
rychlejsi prepravé dieva a jeho prodeji v Praze, ve Vidni i mistnim tovarnam, jako byla
Hardtmuthova tuzkarna. S ni byla spojena i preprava tuhy, jejiz tézba uz v dobé¢ vystavby trati
prudce stoupala. Ro¢ni vyvoz stoupl z necelych 500 tun v roce 1885 na vice nez 1600 tun
ro¢né roku 1866. Na tomto rastu se podilelo pievzeti Eggertovy tézarské spolec¢nosti roku
1886, nicménd i rast po dostavbé drahy byl znaény. Lokalka na Sumavu byla tedy hlavni
tepnou pro posumavské ¢asti knizecich drzav.

Z diplomové prace Jana IVANOVA : Schwarzenbergové a Zeleznice - 2010



Traté, které ,,utopilo* lipenské prehradni jezero

Loni v |été se pro velké sucho a mozna i odpousténim prehrady pro zavody v raftingu
sniZila hladina prehradni nadrze Lipno o nékolik [netrﬁ. Zvédavym ocim tak odhalila i
nékolik byvalych Zelezni¢nich staveb staré trati Cerna v PoSumavi — Horni Plana.
Pfredstavujeme vam zaklady stani¢ni budovy staré Zst. Horni Plana na pravém brehu
jezera. 5

Foto: IVO STECHA

V loniském suchém roce poklesly hladiny naSich fek natolik, Ze mnohé z trati, zatopenych
vodami ptehradnich jezer, se opét vynotily na povrch. Jako mnoho mych kolegli, neodolala
jsem ani ja, zafadila se mezi ,,Zelezni¢ni archeology* a vydala se k piehradni nadrzi Lipno
zhlédnout zbytky byvalych grafitovych drazek, existujicich do doby zatopeni vodami jezera v
okoli Cerné v Posumavi. A jako ptidavek jsem navstivila Bliz§i Lhotu, kde z vody vy&nivaly
ruiny byvalého nadrazi Horni Plana, jakoZ i zbytek Zelezniéniho naspu trati Ceské Budgjovice
— Cerny Kiiz.

U silnice v Cerné, v zatoce zvané Malé Lipno, byly vidét zéklady budov byvalého zdvodu na
zpracovani grafitu, zbytky nakladaci rampy, vétvici se téleso drazky, ktera nakonec koncila ve
vod¢€. Na vyschlém dné bylo vidét spoustu zajimavych véci, mj. hieby, fetézy, podkladnice,
zohybané kolejnice, jakoz 1 kolecko od diilniho voziku. Prosté pastva pro oci i fot'dk
zelezni¢niho archeologa.

Ve snaze vSe zachytit a zdokumentovat jsem si ov§em nevSimla, Ze moje kalhoty se naopak
staly ,,pastvou” pro rostlinu zde hojné¢ rostouci, zvanou dvojzubec. S jejimi nazpét
osténkatymi osinami, které se dikladné zabodly do latky, jsem se potykala urcité delsi cas,
nez zabral prizkum.

Ob¢ mista byla natolik zajimava, Ze po ndvratu domd jsem zacala patrat po dostupnych
informacich, zejména o plivodni drdzce grafitovych dold. Zdrojem mi byly staré priivodce po
Sumavé a ¢lanek Z. Bauera v Zeleznici z roku 1994. JelikoZ ne kazdy méa uvedené materialy k
dispozici, rada se o ziskané znalosti s vami, mili ¢tenafi, podélim.

Grafitové doly v okoli obci Mokra (dfive Mugrau), Cerna v Posumavi (Schwarzbach) a jeji
casti Hirka (Stuben) byly zaloZzeny v roce 1811. Vlastnikem byla nejprve Eggertova
spole€nost, ktera je v r. 1886 prodala Schwarzenbergtim. V lokalité¢ bylo nékolik lozisek, na
kterych postupné vznikly Sachty Tomas, Ferdinand, Anezka — ty se nachdzely v blizkosti
Mokré — déle pak Stard Anezka, Hlavni, Anna, Viktorie I — III, Vaclav a Emilie. Sachty,
hluboké az 70 metrli, mély problémy s odvadénim vody, proto v roce 1897 byla postavena
odvodiiovaci Stola Josef, jejiz portdl miZzeme vidét dodnes v blizkosti Mokré.

Zavod na zpracovani grafitu stal v Huarce. Uvadi se, Ze v roce 1901 v zavodé pracovalo asi
600 zaméstnancti a dal§ich 200 se zabyvalo tébou radeliny na blatech (okoli Cerné a



Stogenwaldu — dnes pod hladinou jezera). Raselina se spalovala nejen v zdvodé na tuhu a
blizké cihelng, ale pozdé&ji se i dovazela do bud€jovického pivovaru.

Koncem 19. stoleti se Schwarzenbergové rozhodli dopravu tuhy, raseliny i dfeva z okolnich
lesi zmodernizovat. V letech 1884 a 1885 byly z byvalych koniskych drah vybudovany
uzkorozchodné drahy (o rozchodu 600 mm) ze zadvodu v Hirce do stanice statni drahy v
Cerné-Htirce (nyni Cerna v Posumavi) a k dal§im provozim v okoli. Jejich délka ¢inila 684,
resp. 2296 metri.

Nové pak byla zbudovana raselinova trat’ podél Olsiny a Vltavy do Stogenwaldu ke slozisti
dieva o délce 5795 metrG s kamennym naspem a tiemi dfevénymi mosty pifes zaplavovana
tizemi. Ve stanici Cerna-Hurka byla piekladaci rampa mezi tizkorozchodkou a koleji o
normalnim rozchodu. Dfevéna vytopna pro dvé lokomotivy stala v zavod¢ v Hurce.

V roce 1909 vznikla odbocka k nové cihelné v Auwerku u feky OlSiny. O deset let pozdéji
byla ze zelezni¢ni stanice postavena do zavodu normalnérozchodna vlecka o délce 940 metrt,
ktera ale jiz v roce 1921 byla snesena. V roce 1922 se udava celkova délka koleji 17,34 km.
Ve dvacatych letech minulého stoleti vSak uz tézba tuhy klesala. V Kafkové ilustrovaném
pravodci po Cechach z roku 1924 se dodteme, Ze nékteré Sachty jsou jiz uzaviené.

Upadek nastal zejména po zaboru Sudet Némci (v roce 1941 se udava jiz jen 4 km trati),
definitivnim koncem pak byla stavba lipenské piehrady. To uz ale byla loziska pievazné
vytézena.

Trat’ Ceské Budgjovice — Zelnava (nyni Nova Pec) oslavila predloni 110 let svého trvani. Jiz
to vSak nebyla ta plivodné trasovana trat. V pribéhu let minulych se ménily nejen zastavky,
jejich nazvy, ale 1 Cast trasy. Stavbu 73 kilometry dlouhé trati zahajila Rakouska spole¢nost
mistnich drah, trat’ byla ovSem ihned od jejiho otevieni v provozu statnim. Byla to posledni z
trati, pfipravovanych jako ,,Ceskomoravska transverzalka“.

Provoz na useku Ceské Bud&jovice — Kéjov byl zahajen 20. 11. 1891, z Kajova do Zelnavy se
vlaky rozjely 4. 7. 1892. Otevieni této Sumavské lokalky mélo pro oblast dalekosahly
vyznam. Dievo, zeméd¢€lské produkty, proslulé¢ sklaiské vyrobky, tuha, ale i samotni
obyvatelé¢ méli usnadnénu cestu ,,do svéta®.

Zelezni¢ni stanice Cerna — Harka spolu se Zelnavou byly hlavnimi nakladacimi stanicemi
Zelnavské drahy. Tuha z vy$e zmifiovanych doli u Cerné a dievo Schwarzenberského lesniho
feditelstvi v Zelnavé piedstavovaly hlavni a pravidelnou zatéz, rovnéz tak ragelina. Hoficim
na Sumavé (pavodnd Horitz), zndmym svymi Pa$ijovymi hrami, pak Zeleznice piivezla
diviky i ze vzdalendj§ich mist. Za prvni republiky nejenze tehdejsi CSD v hraci dny
vypravovaly zvlastni vlaky, podilely se ale i na propagaci her samotnych.

Horni Planad slouzila — a dnes znovu slouzi — turistim jako vychodist¢ k hrani¢nimu
Sumavskému hiebeni a PleSnému jezeru. V soucasné dobé se vSak bohuzel uz nemiizeme
nechat ,,dovézti rozlehlym tdolim klikatého toku Vltavy* z Cerné do Zelnavy. K 20. dubnu
1958, kviili vystavbé lipenské ptehradni nadrze a naslednému zatopeni tizemi, byla trat’' v
tiseku Cernd v Posumavi — Horni Plana pieloZzena na levy bieh Vitavy. Pod vodou zmizely
nejen grafitové drazky u Cerné, zastavka Stogenwald, ale i ¥iéni meandr ,,Srdce Vltavy“ u
Horni Plané. Trat’ se v tomto useku zkratila ze 14 na 12,5 km.

Zhlédnuti pavodnich staveb bylo opravdu zazitkem. Ti, kdoz to nestihli loni v 1ét&, maji
ziejmé smulu. Podobna piilezitost se totiz asi hned tak opakovat nebude.

JANA BEHOUNKOVA
/pievzato z internetovych stranek /.
Rok 2005
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Trasa pavodni Zzeleznice Ceské Bud&jovice — Zelnava, ke 20. 4. 1958 pielozena v useku Cerna
— Horni Pland na levy bieh Vltavy, se schématickym vyznac¢enim tizkorozchodnych drazek

grafitovych doli v okoli Cerné.

25 -;.::'_ o\.f-‘“, .
Bohumil Cerveny,Ceska geologicka sluzba, 1959




Zmizelé Kkoleje, zmizela nadrazi
/ z knihy autoru Petr Lapacek + Petr Ovsenik + Josef Bosacek — 2019/

CESKE BUDEJOVICE — CERNY KRIZ — zatopena trat’

Cerna v PoSumavi — Nova Pec

V dobé vystavby piehradni nadrze Lipno mezi 1éty 1950 — 1959 doSlo rovnéz k ptelozeni ¢asti
Zelezniéni traté Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz, konkrétné cca 12,5 km dlouhého useku mezi
7st. Cerna-Hirka( ném. Schwarzbach-Stuben, dnes Cerna v Posumavi) a Zst. Zelnava ( dnes
Nova Pec), ktery byl pozdéji po napusténi jezera zatopen. Plvodni Zelezni¢ni trat’ vedla za
zelezni¢ni stanici Cerna-Huirka zapadnim smérem, nikoliv do oblouku smérem na sever jako
dnes.

Po cca 300 m se stacela k jihozapadu; oblouk piivodni trati je patrny dodnes. Na zapad od
vrchu Hirka za¢ina ptivodni trat’ klesat do udoli Vitavy. V tomto misté je dodnes pii poklesu
hladiny jezera patrné tratové téleso vystupujici z vody. Po dalSim stoceni k jihu trat’ mijela
zafezem nevyrazny vrch, dnes ostrov Tajvan.

Po ptekroceni Vltavy se trat’ stacela k zdpadu a pokracovala po uboci jizn€ od Vltavy az do
pluvodni stanice Horni Plana na okraji Bliz$i Lhoty. Severné od piivodni stanice Horni Plana
vedla trat’ po ndspu, dodnes viditelném jiz pti malém poklesu hladiny. Po ptfekroceni potoka
Seovce nasledovala zastavka Pernek na Sumavé. U osady Kovarna tvoii nasep byvalé trati
hraz rybniki. Tésné pied Zelnavskym nadrazim se ptivodni trat’ obét sbiha se soudasnou.

Zotopend tratCemad v Posumavi — Novd Pec, pavodni tral zatopend pod hladinou fezera je vyznadena modrie, pleloZend tral Cervens.
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